ASR A5.2 - Anforderungen an Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Baustellen im Grenzbereich zum StraBenverkehr - StraBenbaustellen
Technische Regeln fur Arbeitsstatten (ASR)
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(GMBI. Nr. 58/59 vom 21.12.2018 S. 1160; 01.03.2022 S. 198 ??)
- 1lIb4 - 34602 - 21 -

Die Technischen Regeln flr Arbeitsstatten (ASR) geben den Stand der Technik, Arbeitsmedizin und Hygiene sowie sonstige gesicherte
wissenschaftliche Erkenntnisse firr die Sicherheit und Gesundheit beim Einrichten und Betreiben von Arbeitsstatten wieder.

Sie werden vom Ausschuss fiir Arbeitsstatten ermittelt bzw. angepasst und vom Bundesministerium fiir Arbeit und Soziales im Gemeinsamen
Ministerialblatt bekannt gemacht.

Diese konkretisiert im Rahmen ihres Anwendungsbereichs Anforderungen der Verordnung liber Arbeitsstatten. Bei Einhaltung dieser Technischen
Regel kann der Arbeitgeber davon ausgehen, dass die entsprechenden Anforderungen der Verordnung erflllt sind. Wahlt der Arbeitgeber eine andere
Lésung, muss er damit mindestens die gleiche Sicherheit und den gleichen Schutz der Gesundheit fiir die Beschéaftigten erreichen.

1 Zielstellung

Diese ASR dient dem Schutz von Beschaftigten auf Baustellen vor Gefahrdungen durch den flieRenden Verkehr im Grenzbereich zum Stral3enverkehr.
Sie konkretisiert die Anforderungen an das Einrichten und Betreiben von Arbeitsplatzen und Verkehrswegen auf diesen Baustellen in § 3a Absatz 1
Arbeitsstattenverordnung sowie insbesondere in Punkt 5.2 Absatze 2, 3 und 4 des Anhangs der Arbeitsstattenverordnung.

2 Anwendungsbereich22

(1) Diese ASR gilt fur das Einrichten, Betreiben und den Abbau von Arbeitsplatzen und Verkehrswegen auf Baustellen im Grenzbereich zum
StralRenverkehr, bei denen durch den flieRenden Verkehr Gefahrdungen fiir die Beschaftigten entstehen kdnnen. Sie findet auch Anwendung fiir die
dazugehorenden Verkehrssicherungsarbeiten. Sie unterstitzt bei der Ermittlung und Beurteilung dieser Gefahrdungen sowie bei der Planung und
Umsetzung von SchutzmaRnahmen zur Gestaltung sicherer Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Baustellen im Grenzbereich zum StraRenverkehr.
(2) Diese ASR soll in allen Planungsphasen berticksichtigt werden.

(3) Diese ASR regelt nicht die verkehrsrechtlichen Anforderungen im Geltungsbereich der Stralenverkehrs-Ordnung (StVO).

(4) Diese ASR gilt nicht fir die Pannen- und Unfallhilfe sowie flr Bergungs- und Abschlepparbeiten.

Hinweis:

Sofern entsprechende Geféhrdungen vorliegen, ist diese Arbeitsstéttenregel insbesondere in Verbindung mit folgenden ASR anzuwenden:

« Sicherheitszeichen: ASR A1.3 "Sicherheits- und Gesundheitsschutzkennzeichnung ",

o Verkehrswege auf Strallenbaustellen: ASR A1.8 "Verkehrswege ",

« Schutz vor Absturz und herabfallenden Gegenstdnden: ASR A2.1 "Schutz vor Absturz und herabfallenden Gegenstédnden, Betreten von
Gefahrenbereichen”,

« Malnahmen gegen Brdnde: ASR A2.2 "MalRnahmen gegen Brénde",

o Fluchtwege: ASR A2.3 "Fluchtwege und Notausgénge",

» Beleuchtung: ASR A3.4 "Beleuchtung” oder

« Sicherheitsbeleuchtung: ASR A2.3, "Fluchtwege und Notausgédnge" oder "ASR A3.4, Beleuchtung".

3 Begriffsbestimmungen

3.1 Ankommender Verkehr ist der Stralenverkehr, der sich aus der vorgegebenen Fahrtrichtung einer StralRenbaustelle nahert.

3.2 Fahrbahn ist der aus Fahrstreifen fir alle Arten von Fahrzeugen sowie eventuell vorhandenen Randstreifen bestehende zusammenhéangende
befestigte Teil einer Stralke.

3.3 Fahrstreifen ist der Teil einer Fahrbahn, den ein Fahrzeug zum ungehinderten Fahren im Verlauf der Fahrbahn, einschlieRlich anzurechnender
Markierungen oder baulicher Leitelemente, benétigt.

3.4 Fahrzeug-Rickhaltesysteme sind Schutzeinrichtungen, die von der Fahrbahn abkommende Fahrzeuge aufhalten oder umlenken sollen. Sie
kénnen als dauerhafte oder transportable Schutzeinrichtungen ausgefihrt sein.

3.5 FlieRender Verkehr ist der an der StralRenbaustelle ankommende oder vorbeifahrende StralRenverkehr.

3.6 Grenzbereich zum StralRenverkehr ist der Teil der StraRenbaustelle, in dem durch den flieRenden Stralenverkehr Gefahrdungen fir die
Beschaftigten entstehen konnen.

3.7 Offentlicher StraRenverkehr kennzeichnet jenen Teil des StraRenverkehrs, der auf den der Allgemeinheit zur Verfiigung gestellten Verkehrsflachen
erfolgt.

3.8 Sicherheitsabstand im Sinne dieser ASR ist der Abstand zwischen Verkehrseinrichtungen und den dem flieBenden Verkehr zugewandten
AuRenbegrenzungen von Arbeitsplatzen oder Verkehrswegen auf StraRenbaustellen (siehe Abbildung 1).

3.9 Sicherungsfahrzeuge im Sinne dieser ASR sind Fahrzeuge, die zur Sicherung von Stral3enbaustellen eingesetzt werden. Sie sind besonders
gekennzeichnet und mit Sonderrechten ausgestattet (siehe § 35 Absatz 6 StVO und Richtlinien zur Sicherung von Stral3enbaustellen (RSA)).

3.10 StraRenbaustellen im Sinne dieser ASR sind Baustellen, auf denen im Grenzbereich zum Stralenverkehr Arbeiten auf, neben, unter, iber oder im
StralRenkorper sowie an baulichen Anlagen im Zuge von StralRen durchgefiihrt und dazu 6ffentliche oder nicht 6ffentliche Verkehrsflachen
vorilibergehend ganz oder teilweise abgesperrt werden. Zu diesen Arbeiten zahlen z.B. auch Reinigen von Verkehrseinrichtungen, Griinpflege, Arbeiten
an Versorgungsleitungen, Vermessungsarbeiten, Bauwerksprifungen, Sanierungsarbeiten.

Hinweis:

Der in dieser ASR verwendete Begriff "Strallenbaustelle” entspricht dem in den RSA verwendeten Begriff "Arbeitsstelle ".

3.11 StralBenbaustellen langerer Dauer sind Straflenbaustellen, die mindestens einen Kalendertag durchgehend und ortsfest aufrechterhalten werden.
3.12 StralRenbaustellen kirzerer Dauer sind StralRenbaustellen, die nur Uber eine begrenzte Stundenzahl bei Tageshelligkeit (Tagesbaustellen) oder
wahrend der Dunkelheit (Nachtbaustellen) betrieben werden, auch wenn die Arbeiten an den folgenden Tagen fortgesetzt werden.

3.13 Verkehrseinrichtungen sind z.B. Schranken, Sperrpfosten, Absperrgerate sowie Leiteinrichtungen gemaR StVO. Zu den Verkehrseinrichtungen
gehoren auch Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen.

3.14 Verkehrssicherungsarbeiten sind Arbeiten zum Auf-, Um- und Abbau sowie zur Unterhaltung der Verkehrssicherung.

3.15 Verkehrssicherungsmalnahmen sind die von der zustandigen Behdrde in einer verkehrsrechtlichen Anordnung vorgeschriebenen Ma3nahmen
zur Lenkung und Leitung des 6ffentlichen Stralenverkehrs.

3.16 Verkehrswege auf StralRenbaustellen sind Verkehrswege entsprechend der ASR A1.8 "Verkehrswege", die dem o6ffentlichen StraRenverkehr nicht
zur Verfligung stehen.

3.17 Verschwenkungsbereich ist der Streckenabschnitt, in dem ein oder mehrere Fahrstreifen quer zur Fahrbahnachse versetzt oder eingeengt
werden.

4 Einrichten von Arbeitspldatzen und Verkehrswegen auf StraRenbaustellen

4.1 Alilgemeines

(1) StraBenbaustellen sind so zu planen und einzurichten, dass Gefahrdungen durch den flieenden Verkehr fiir Beschaftigte moglichst vermieden und
verbleibende Gefahrdungen mdglichst gering gehalten werden.

Gefahrdungen durch den flieRenden Verkehr kdnnen z.B. durch eine vollstadndige Umleitung des Verkehrs bei einbahnigen Stralien oder eine
Uberleitung des Verkehrs auf die Gegenfahrbahn bei zweibahnigen Stralen vermieden werden.

(2) Sofern Gefahrdungen fiir Beschaftigte durch den flieRenden Verkehr nicht vermieden werden kdnnen, sind diese so weit wie mdglich zu minimieren.
Zur Minimierung dieser Gefahrdungen sind flr Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Stralenbaustellen bereits in der Planung der Ausfiihrung der
Arbeiten unter Berticksichtigung der zum Einsatz kommenden Arbeitsverfahren und Arbeitsmittel geeignete SchutzmalRnahmen (siehe Punkte 4.2 bis
4.6) vorzusehen.

Hinweis:
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Bei der Auswahl der SchutzmalBnahmen sind auch die Hinweise des Koordinators sowie des Sicherheits- und Gesundheitsschutzplans (SiGePlan)
nach Baustellenverordnung (BaustellV) zu beriicksichtigen.

(3) Bei StralRenbaustellen sind die erforderlichen Platzbedarfe flr Arbeitsplatze, Verkehrswege, Sicherheitsabstande und technische
Schutzmalinahmen zu ermitteln und bereitzustellen. Diese Platzbedarfe sind abhéngig von den auszufiihrenden Tatigkeiten und von den eingesetzten
Arbeitsmitteln.

Dabei sind Platzbedarfe z.B. fir

« freie Bewegungsflachen fur Beschaftigte unter Berlcksichtigung der Kérpermale und der auszufihrenden Bewegungsablaufe,

« ein durch Arbeitsverfahren bedingtes Hinauslehnen aus Fiihrer- und Bedienstédnden von Fahrzeugen und Maschinen zur Einsichtnahme in den
Fahr- und Arbeitsbereich,

« das Steuern oder Bedienen von Maschinen im Mitgangerbetrieb,

« Arbeits- und Schwenkbereiche von Arbeitsmitteln,

« Aufstell- und Lagerflachen fir die eingesetzten Arbeitsmittel und Materialien,
. Baustellenein- und -ausfahrten,

« Zufahrten fir Rettungsdienste,

« Fahrzeug-Rickhaltesysteme oder

« Sicherheitsabstande fir die Standsicherheit von Baugruben und Graben

zu berlcksichtigen.

(4) Fur Verkehrssicherungsarbeiten, z.B. das Aufstellen und Abbauen von Verkehrseinrichtungen, das Aufstellen und Abbauen von Fahrzeug-
Rickhaltesystemen oder die Durchflihrung von Markierungsarbeiten, sind die Absatze 1 bis 3 anzuwenden.

(5) Arbeitsplatze und Verkehrswege auf StralRenbaustellen dirfen nur eingerichtet und betrieben werden, wenn eine sichere Fihrung des flieRenden
Verkehrs gewahrleistet ist.

Hinweis:
Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den 6ffentlichen StralBenverkehr auswirken, ist eine verkehrsrechtliche Anordnung geméf StVO einzuholen.
4.2 Technische SchutzmaBnahmen

4.2.1 StraBenbaustellen langerer Dauer?

(1) Sind Arbeitsplatze einschlief3lich Verkehrswege nicht bereits durch baulich vorhandene Fahrzeug-Rickhaltesysteme (z.B. im Mittelstreifen) vom
flieRenden Verkehr getrennt, sind zur Minimierung der Gefahrdungen durch ein Abkommen von Fahrzeugen bei einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit groRer 50 km/h zur raumlichen Trennung von Arbeitsplatzen und Verkehrswegen auf Stralenbaustellen vom vorbeiflieRenden
Verkehr grundsatzlich transportable Schutzeinrichtungen einzusetzen.

Bei zulassigen Hochstgeschwindigkeiten von 50 km/h und weniger sollen transportable Schutzeinrichtungen eingesetzt werden:
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« entlang von Baugruben oder Graben, wenn eine Absturz- bzw. Einsturzgefahr besteht (z.B. bei dicht an Aufgrabungskanten vorbeigefuhrten
Fahrstreifen) oder

« wenn aufgrund der Verkehrsfihrung (z.B. starke Verschwenkungen, enge Fahrstreifen) eine erhohte Abkommenswahrscheinlichkeit fir den
flieBenden Verkehr besteht, hierdurch Beschéftigte gefahrdet werden kénnen und die erhéhte Abkommenswahrscheinlichkeit nicht durch eine
Geschwindigkeitsreduzierung minimiert werden kann.

Andere MalRnahmen, z.B. ein Baugrubenverbau, kbnnen angewendet werden, wenn sie fir das beabsichtigte Aufhalten oder Umlenken von
Fahrzeugen dimensioniert und ausgebildet sind.

(2) Bei der Auswahl der transportablen Schutzeinrichtungen nach Absatz 1 sind Geschwindigkeit, Gewicht sowie Anfahrwinkel der Fahrzeuge zu
berticksichtigen (siehe dazu: Aufhaltestufen entsprechend Liste nach TL-Transportable Schutzeinrichtungen (TSE) der Bundesanstalt fur
Strallenwesen (BASt)) und die in den Tabellen 1 und 3 genannten Sicherheitsabstande anzuwenden.

(3) Kénnen transportable Schutzeinrichtungen nicht eingesetzt werden, z.B.

« aufgrund fehlender Aufstellflachen oder Unterschreitung der Mindestaufbaulange,
« wegen Behinderung des Baustellenverkehrs (z.B. Anlieferung von Material, Baumaschinen),

oder ist der Einsatz transportabler Schutzeinrichtungen nicht verhaltnismafig, z.B.

« wenn die Gefahrdung der Beschéftigten beim Auf- und Abbau der Schutzeinrichtung groRer ist als ihre Geféahrdung bei der eigentlichen Arbeit
im Grenzbereich zum Strallenverkehr,

« weil einzelne zeitlich begrenzte Bauphasen groRere Arbeitsbreiten erfordern,

sind Verkehrseinrichtungen (z.B. Leitbaken, Leitkegel), Leitschwellen, Leitborde oder Leitwande zur Fihrung des StralRenverkehrs zu verwenden.
Dabei sind die in den Tabellen 1 und 3 genannten Sicherheitsabstande anzuwenden.

4.2.2 StraRenbaustellen kiirzerer Dauer

(1) Bei StraRenbaustellen kirzerer Dauer mussen zur Abgrenzung von Arbeitsplatzen und Verkehrswegen zum flieRenden Verkehr geeignete
Verkehrseinrichtungen eingesetzt werden. Dies kdnnen z.B. Leitbaken, Leitkegel, fahrbare Absperrtafeln, Warneinrichtungen und Lichtzeichenanlagen
sein. Dabei sind die in den Tabellen 2 und 3 genannten Sicherheitsabstande anzuwenden.

(2) Werden Fahrzeuge und Maschinen als Sicherungsfahrzeuge eingesetzt, mussen diese die verkehrsrechtlichen Anforderungen erflllen (siehe § 35
Absatz 6 StVO und Richtlinien firr die Sicherung von Arbeitsstellen an Strafen (RSA)).

4.3 Seitlicher Sicherheitsabstand (SQ) von Arbeitsplatzen und Verkehrswegen auf StraBenbaustellen zum flieBenden Verkehr

(1) Zum Schutz der Beschaftigten ist flr Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Stral3enbaustellen ein seitlicher Sicherheitsabstand (SQ) zum flieRenden
Verkehr vorzusehen. Damit werden z.B. unbeabsichtigte Bewegungen von Beschaftigten aus dem Bereich von diesen Arbeitsplatzen und
Verkehrswegen heraus oder unbeabsichtigte Fahrbewegungen des flieRenden Verkehrs berlcksichtigt. Im seitlichen Sicherheitsabstand (SQ) durfen
sich aulRer zum Auf- und Abbau der Verkehrseinrichtungen keine Arbeitsplatze oder Verkehrswege befinden.

(2) Seitliche Sicherheitsabstande (SQ) werden bei FahrzeugRuckhaltesystemen auf die dem Verkehr zugewandte auRere Begrenzung des Fahrzeug-
Rickhaltesystems bezogen (siehe Abbildung 1a)). Seitliche Sicherheitsabstande (SQ) werden bei Leitbaken, Leitkegeln, Leitwanden, Leitschwellen
und Leitborden jeweils auf deren Mittelachse bezogen (siehe Abbildung 1b)). Aufgrund ihrer unterschiedlichen Abmessungen werden diesen
Elementen spezifische Sicherheitsabstédnde zugeordnet.

Abb. 1: Bezugslinie fir seitliche Sicherheitsabstande (SQ) zum flieRenden Verkehr:

a. dem Verkehr zugewandte duflere Begrenzung bei Fahrzeug-Rickhaltesystemen
b. Mittelachse bei Leitbaken, Leitkegeln, Leitwanden, Leitschwellen, Leitborden
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a) b)
Tabelle 1: MindestmalRe fiir seitliche Sicherheitsabstéande (SQ) zum flieBenden Verkehr bei StraBenbaustellen langerer Dauer
Element Zulassige Hochstgeschwindigkeit
30km/h 40 km/h = 50 km/h = 60 km/h | 80 km/h | 100 km/h
Fahrzeug-Ruckhaltesysteme 30 cm 40 cm 50 cm 60 cm 80 cm 100 cm
Leitbake 30 cm 40 cm 50 cm 70 cm 90 cm *
(1000 mm x 250 mm, 750 mm x 187,5 mm), Leitkegel, Leitwand
Leitbake 50 cm 60 cm 70 cm 90 cm 110 cm *

(500 mm x 125 mm), Leitschwelle, Leitbord
*Hinweise zu Tabelle 1:

1. Bei zulassigen Hochstgeschwindigkeiten ab 100 km/h miissen Fahrzeug-Riickhaltesysteme eingesetzt werden.
2. Die Sicherheitsabstande fiir Fahrzeug-Riickhaltesysteme berlicksichtigen ausschlieBlich die verkehrsleitende Funktion dieser Systeme.

Tabelle 2: MindestmalRe fiir seitliche Sicherheitsabstande (SQ) zum flieBenden Verkehr bei StraBenbaustellen kiirzerer Dauer

Element Zulassige Hochstgeschwindigkeit

30 km/h 40 km/h 50 km/h '+ 60 km/h | 80 km/h = 100 km/h = 120 km/h
Leitbake 30 cm 40 cm 50 cm 70 cm 90 cm 110 cm 130 cm
(1000 mm x 250 mm, 750 mm x 187,5 mm), Leitkegel, Leitwand
Leitbake 50 cm 60 cm 70 cm 90 cm 110 cm 130 cm 150 cm

(500 mm x 125 mm), Leitschwelle, Leitbord

(3) Kénnen die Mindestmalle aus den Tabellen 1 und 2 nicht eingehalten werden, sind als Ergebnis einer Gefahrdungsbeurteilung SchutzmaRnahmen
festzulegen, die mindestens die gleiche Sicherheit und den gleichen Gesundheitsschutz fiir die Beschaftigten erreichen. Dabei sind z.B. folgende
Kriterien zu bericksichtigen:

« zulassige Hochstgeschwindigkeit des flieRenden Verkehrs,

« Kurvigkeit der Stralenfihrung,

» fehlende Ausweichmdglichkeiten, z.B. durch Bordsteine, seitlichen Bewuchs oder Gegenverkehr,
« Fahrstreifenbreiten,

« Fahrzeugarten und

« Verkehrsdichte, Sichtverhaltnisse.

Geeignete SchutzmaRnahmen sind z.B.

« temporare Fahrbahnverbreiterung fir den vorbeifliekenden Stralenverkehr,

« Uberwachung der tatsichlich gefahrenen Geschwindigkeit, z.B. durch polizeiliche MaRnahmen,

« Anzeige der tatsédchlich gefahrenen Geschwindigkeit durch elektronische Messverfahren,

« inlokal begrenzten Abschnitten weitere Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit,

« Herausfiltern und Umleiten des Lkw-Verkehrs,

« Durchfiihrung der Arbeiten in verkehrsarmen Zeiten oder

« temporare Lichtzeichenanlage zur zeitweiligen Sperrung des flieRenden Verkehrs (Nutzen von Zeitfenstern).

(4) Waren bei Festlegung von SchutzmaRnahmen nach Absatz 3 besondere Gefahrdungen fir die Verkehrsteilnehmer infolge erheblicher
Behinderungen bzw. erheblicher Verkehrsbelastungen zu erwarten, sind in Abstimmung mit den flir den Arbeitsschutz und den fiir den StralRenverkehr
zustandigen Behorden stattdessen die Schutzmalnahmen festzulegen, die fur Beschaftigte auf Stralenbaustellen und flur Verkehrsteilnehmer
gleichermalen die grofitmogliche Sicherheit gewahrleisten.

Hinweis:

Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den 6ffentlichen StraBenverkehr auswirken, ist eine verkehrsrechtliche Anordnung geméf StVO einzuholen.
4.4 Mindestbreiten (BM) fiir Arbeitsplatze und Verkehrswege auf StraRenbaustellen

Als Mindestbreiten (BM) furr Arbeitsplatze und Verkehrswege auf StralRenbaustellen sind erforderlich:

« abweichend von Punkt 7 Absatz 4 der ASR A1.8 fur Verkehrswege: BM 80 cm,
« abweichend von Punkt 7 Absatz 2 der ASR A1.8 "Verkehrswege" fiir Laufstege: BM 80 cm,
« fir reine Kontroll-, Steuer- und Bedientatigkeiten, z.B. im Mitgangerbetrieb: BM 80 cm und

« fir ein durch Arbeitsverfahren bedingtes Hinauslehnen aus Fihrer- und Bedienstanden von Fahrzeugen und Maschinen zur Einsichtnahme in
den Fahr- und Arbeitsbereich: BM 40 cm.

Fiar manuelle Tatigkeiten sind die erforderlichen Mindestbreiten (BM) zu ermitteln. Dabei darf die Mindestbreite BM 80 cm nicht unterschritten werden.



Abb. 2a: Seitlicher Sicherheitsabstand (SQ) und Mindestbreite (BM) fur Arbeitsplatze und Verkehrswege auf StraRenbaustellen, Beispiel Frase mit
herauslehnendem Fahrer
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Abb. 2b: Seitlicher Sicherheitsabstand (SQ) und Mindestbreite (BM) firr Arbeitsplatze und Verkehrswege auf StraRenbaustellen, Beispiel Frase mit
Mitgangerbetrieb
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Abb. 3: Seitlicher Sicherheitsabstand (SQ) und Mindestbreite (BM) fur Arbeitsplatze und Verkehrswege auf StraRenbaustellen, Beispiel Asphaltfertiger
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Abb. 4: Seitlicher Sicherheitsabstand (SQ) und Mindestbreite (BM) fir Arbeitsplatze und Verkehrswege auf StraRenbaustellen, Beispiel Walze mit
Uberlappung im Bereich der Naht
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Abb. 5: Seitlicher Sicherheitsabstand (SQ) und Mindestbreite (BM) fir Arbeitsplatze und Verkehrswege auf StralRenbaustellen, Beispiel

Beton-/Gussasphaltfertiger mit iberkragendem Kettenlaufwerk
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Abb. 6: Seitlicher Sicherheitsabstand (SQ) und Mindestbreite (BM) fiir Arbeitsplatze und Verkehrswege auf StraRenbaustellen, Beispiel
Kanalgrabenherstellung
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4.5 Sicherheitsabstand in Langsrichtung (SL) von Arbeitsplatzen und Verkehrswegen auf StraBenbaustellen zum ankommenden Verkehr

(1) Fur Arbeitsplatze und Verkehrswege auf StralRenbaustellen ist ein Sicherheitsabstand in Langsrichtung (SL) zum ankommenden Verkehr
vorzusehen. Damit wird z.B. die Gefahrdung durch unbeabsichtigtes Hineinfahren in den abgesperrten Bereich der Baustelle beriicksichtigt. In diesem
Sicherheitsabstand (SL) dirfen sich aulRer zum Auf- und Abbau der Verkehrseinrichtungen keine Arbeitsplatze oder Verkehrswege befinden.

(2) Beim Einsatz von Verkehrseinrichtungen, fahrbaren Absperrtafeln mit und ohne Zugfahrzeug, Leitschwellen, -borden oder -wénden sind
Sicherheitsabstande (SL) nach Tabelle 3 anzuwenden.

Tabelle 3: MindestmaRe fiir Sicherheitsabstinde in Lingsrichtung (S, )? zum ankommenden Verkehr

Lage der StralRenbaustelle (Arbeitsstelle) bzw. zulassige Hochstgeschwindigkeit auRerhalb des StralRenbaustellenbereichs (Arbeitsstellenbereichs)

Element innerdrtliche Einbahnige LandstralRen und Autobahnen, autobahnahnliche
Strallen innerortliche Straflen und zweibahnige
Stra&en mit VZU| > 50 km/h Landstragen b
Fahrbare Absperrtafel mit Zugfahrzeug oder Sicherungsfahrzeug > 3m 10m 75m ¢

10 t zulassige Gesamtmasse

Fahrbare Absperrtafel mit Zugfahrzeug oder Sicherungsfahrzeug < 5m 15m 100 m ¢
10 t bis > 7,49 t zulassige Gesamtmasse

Fahrbare Absperrtafel mit Zugfahrzeug oder Sicherungsfahrzeug < 7,5m 20 m nicht zulassig
7,49 t zulassige Gesamtmasse

Fahrbare Absperrtafel ohne Zugfahrzeug 15 m 40m
a) Die genannten Sicherheitsabsténde (SL) sind im Sinne eines durch einen Anprall aufzehrbaren Bereiches als lichtes Ma zwischen Vorderkante

der Absperrung (Sicherungs- bzw. Zugfahrzeug) und Arbeitsbereich zu verstehen, d. h. als Nettomal3, siehe Abbildung 7a.

b) Auf Rampen (Verbindungsfahrbahnen in Knotenpunkten) kdnnen in Abhangigkeit von der Lage der Baustelle in der Rampe, der Rampenlange
und den tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten kleinere Abstande in Betracht kommen, jedoch nicht unter 20 m.

c) Bei beweglichen Strallenbaustellen (Arbeitsstellen) kann der Abstand auf 50 m reduziert werden.
Hinweis:
Werden auf innerdrtlichen StralBen bzw. auf Landstra8en andere Verkehrseinrichtungen (§ 43 StVO) oder bauliche Leitelemente zur Querabsperrung

von Teilen der Fahrbahn eingesetzt, so betragt SL gegeniiber dem ankommenden Verkehr innerorts 10 m, aulerorts entspricht SL der Ladnge des
Verschwenkungsbereichs gemal3 RSA, siehe Abbildung 7b.

Abb. 7: Sicherheitsabstand (SL) zum ankommenden Verkehr am Beispiel

a. fahrbare Absperrtafel mit Zugfahrzeug
b. mit Verschwenkungsbereich
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(3) Bei Fahrzeug-Rickhaltesystemen entspricht das Maf des Sicherheitsabstandes (SL) zum ankommenden Verkehr der Lange des
Verschwenkungsbereiches (Verschwenkungsbereich entsprechend Verkehrszeichenplan der verkehrsrechtlichen Anordnung).

(4) Kénnen die Mindestmalle aus Tabelle 3 nicht eingehalten werden, sind als Ergebnis einer Gefahrdungsbeurteilung Malnahmen festzulegen, die
mindestens die gleiche Sicherheit und den gleichen Gesundheitsschutz fir die Beschéftigten erreichen. Dabei sind die Kriterien aus Punkt 4.3 Absatz 3
zu berlcksichtigen.

Geeignete MaRnahmen sind z.B.:

« Uberwachung der tatsichlich gefahrenen Geschwindigkeit, z.B. durch polizeiliche MaRnahmen,
« Anzeige der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeit durch elektronische Messverfahren oder
» zusatzliche Warneinrichtungen als Ankilindigung (visuell wirkende Vorwarneinrichtungen, mechanisch wirkende Warnschwellen).

Hinweis:

Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den 6ffentlichen StraBenverkehr auswirken, ist eine verkehrsrechtliche Anordnung geméf StVO einzuholen.
4.6 Erganzende MaRnahmen

An Stellen, an denen Beschaftigte nicht ausreichend nach den Punkten 4.2 bis 4.5 vor den Gefahrdungen des flieRenden Verkehrs geschutzt werden,
z.B. im Bereich von StraRenkreuzungen oder fiir einzelne Tatigkeiten mit besonderem Platzbedarf, sind erganzende Maflnahmen zur Minimierung der
Gefahrdung erforderlich, z.B. eine kurzzeitige Sperrung, Verkehrsbeschrankungen fir Lkw. Auch der Einsatz von Polizei an diesen Stellen zur Lenkung
und Leitung des offentlichen StralRenverkehrs kann eine geeignete MalRnahme sein.

5 Betreiben von Arbeitsplatzen und Verkehrswegen auf StraRenbaustellen

5.1 Allgemeines

(1) Beim Betreiben von Arbeitsplatzen und Verkehrswegen auf Straflenbaustellen konnen sich im Grenzbereich zum StralRenverkehr Gefahrdungen
insbesondere durch:

« den vorbeifahrenden Straenverkehr (z.B. Anprall, Sogwirkung),
« Ein- und Ausfahren des Baustellenverkehrs,

« Verkehrsdichte/-aufkommen (z.B. Larm, Motoremissionen),

« Witterungseinflisse (z.B. Glatteis, Sturm),

« Sichtverhaltnisse (z.B. Nebel, Dunkelheit) oder

« unkontrolliert bewegte Teile (z.B. Splitt, Schotter) ergeben.

Geeignete Schutzmaflnahmen, z.B. eine Ausgestaltung der Arbeitsplatze und Verkehrswege im Grenzbereich zum Stralenverkehr unter
Berucksichtigung der in Punkt 4 beschriebenen Schutzmafinahmen sowie geeignete Warnkleidung (siehe z.B. DGUV Information 212-016), sind als
Ergebnis

der Gefahrdungsbeurteilung festzulegen und umzusetzen.

Hinweis:

Bei Arbeiten im éffentlichen StralBenverkehr sind bei der Auswahl von Warnkleidung die Anforderungen der StVO, der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) und der RSA zu beriicksichtigen.

(2) Die Beschéaftigten mussen unter Berlcksichtigung von Punkt 5.1 Absatz 1 gefahrdungsbezogen unterwiesen sein, insbesondere:

« hinsichtlich des Verhaltens auf Arbeitsplatzen auf Stralenbaustellen, z.B. beim Auf- und Abbau von Verkehrseinrichtungen,
« in die Benutzung der Verkehrswege auf Stralenbaustellen und der Zuwegungen zu den Arbeitsplatzen,

« zum Verhalten beim Einsatz von Arbeitsmitteln, z.B. StralRenfertiger, Kaltfrasen, StraBenwalzen, Trennschneidgerate, Reinigungs- und
Mahgerate, Hubarbeitsbihnen,
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« zum Verhalten im Bereich von Baustellenein- und -ausfahrten,

» zu Abmessungen und zum Einhalten von Sicherheitsabstéanden (SL, SQ) zum flielenden Verkehr,

« zu Abmessungen und zum Einhalten von Mindestbreiten (BM) von Arbeitsplatzen und Verkehrswegen auf StralRenbaustellen sowie
« zur Benutzung von geeigneter Personlicher Schutzausriistung, z.B. Warnkleidung (siehe z.B. DGUV Information 212-016).

(3) Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Stralenbaustellen sind firr die Dauer der Benutzung ausreichend zu beleuchten (siehe ASR A3.4
"Beleuchtung").

Hinweis:

Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den 6ffentlichen StraBenverkehr auswirken, ist eine verkehrsrechtliche Anordnung geméf StVO einzuholen.
Dabei sind die Anforderungen der RSA zu beriicksichtigen, z.B. durch Auswahl und Positionierung der Beleuchtung zur Vermeidung einer Blendung
des flieBenden Verkehrs.

5.2 Wirksamkeit getroffener SchutzmafRnahmen

(1) Die Schutzmaflnahmen sind je nach Dauer der Arbeiten sowie der betriebsbedingten und dufReren Einflisse auf ihre ordnungsgemafie Umsetzung
und Wirksamekeit zu Uberprifen. Betriebsbedingte Einflisse sind z.B. das Verlegen der Baustellenein- und -ausfahrten. Zu aueren Einflissen zahlen
z.B. Verschmutzung, Witterung und Vandalismus.

(2) Art, Umfang und Haufigkeit der Priifung der ordnungsgemafien Umsetzung und Wirksamkeit getroffener SchutzmaRnahmen (Erkennbarkeit,
Standsicherheit und Positionierung der Verkehrseinrichtungen) sind im Rahmen der Gefahrdungsbeurteilung festzulegen.

Hinweis:

Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den 6ffentlichen StraBenverkehr auswirken, ist bei der Priifung der Wirksamkeit der getroffenen
SchutzmalBRnahmen die verkehrsrechtliche Anordnung geméafi StVO zu berticksichtigen.

5.3 Anderungen bei Abweichungen von der Planung

Ergibt sich eine von der Planung nach Punkt 4.1 Absatz 1 abweichende Situation fiir das Einrichten und Betreiben der StraRenbaustelle, sind die
Schutzmalinahmen nach Punkt 4 zu prufen und gegebenenfalls anzupassen.

Hinweise:

1. Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den 6ffentlichen StralBenverkehr auswirken, sind die aus den anzupassenden SchutzmalBnahmen
resultierenden VerkehrssicherungsmalSnahmen mit der zustéandigen Beh6rde abzustimmen. Flir erforderliche Anderungen von
Verkehrssicherungsmalinahmen muss eine verkehrsrechtliche Anordnung geméaf StVO vorliegen.

2. Zur Aufrechterhaltung der Sicherheit und Ordnung des 6éffentlichen StralBenverkehrs kann gemaR3 StVO die Polizei bei Gefahr im Verzug
vorldufige MalBnahmen treffen.
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